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Aufgabenstellung

Nach Durchsicht der zugesandten Planungsunterlagen beabsichtigt die
Stadt Nieder-Olm, am nordéstlichen Stadtrand, &stlich der Pariser
StraBe (L401), den Bebauungsplan ,Nordlich der Hubertusmihle*
aufzustellen. Dieser soll planungsrechtlich die Grundlage fir ein
Allgemeines Wohngebiet (WA) schaffen.

Im Zuge des Dbauleitplanerischen Verfahrens sollen in einer
schalltechnischen Immissionsprognose die zu erwartenden Verkehrs-
gerauschimmissionen durch die dstlich verlaufende Bahnstrecke sowie
die LandesstraBe L401 (Pariser StraBBe) ermittelt und geman der DIN
18005 ,Schallschutz im Stadtebau” beurteilt werden.

Sollte die Untersuchung zeigen, dass innerhalb des Plangebietes
Orientierungswerttberschreitungen der DIN 18005 nicht auszu-
schlieBen sind, werden geeignete schallmindernde MaBnahmen

aufgezeigt.

Grundlagen

Beschreibung der 6rtlichen Verhaltnisse

Das Bebauungsplangebiet (Flur 2, Parzelle 7/1 bis 11/2 und 17/4 und
17/6) befindet sich an der norddstlichen Stadtrandlage von Nieder-Olm.
Das Plangebiet schlieBt nérdlich sowie sudlich an die bestehende
Wohnbebauung an. Das Plangebiet selbst ist teilweise mit ein- bis

dreigeschossigen Wohngebaude bebaut.

K:\Auftrag\19912-Nieder-Olm, BPlan Nordlich Hubertusmiihle\G-1-19912-1-Nieder-Olm, BPlan Nérdlich Hubertusmiihle-12-11-2020.doc

Seite 4 von 32



2.2

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

In westlicher Richtung verlauft die LandesstraBe L401 (Pariser Stral3e).
Nach Osten hin wird das Planvorhaben durch die dort verlaufende
Bahnstrecke 3523 begrenzt.

Von der Topografie her, kann das Plangebiet als relativ eben
angesehen werden. Die d&stlich verlaufende Bahnstrecke liegt
topografisch héher als das Plangebiet, sodass hier ein
Hohenunterschied von bis zu 7m zwischen Plangebiet und

Bahnstrecke vorliegt.

Eine Ubersicht Uber Plangebiet und die Umgebung vermittelt der

Lageplan im Anhang 1 des Gutachtens.

Beschreibung des Planvorhabens

Nach Durchsicht der zugesandten Planungsunterlagen schlieBt das
Plangebiet direkt nérdlich sowie sddlich an die bestehende
Wohnbebauung von Nieder-Olm an. Im Plangebiet selbst befinden sich
bereits ein- bis dreigeschossige Wohngebaude, die auch nach
Rucksprache mit dem Auftraggeber weiterhin bestehen bleiben.

Nach Ruicksprache mit dem Auftraggeber und gemaB dem
Bebauungsplanentwurfs ist die Gebietseinstufung ,Allgemeines

Wohngebiet” vorgesehen.

Die ErschlieBung des Plangebietes erfolgt Uber die westlich verlaufende
LandesstraBe L401 (Pariser Stral3e).

Eine Ubersicht lber das Planvorhaben kann dem Entwurf im Anhang 2

zu diesem Gutachten enthommen werden.
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Verkehrszahlen der Schienenverkehrswege

Hinsichtlich der Streckenbelastung der éstlich vorbeifihrenden Bahn-
linie (Strecke 3523, Streckenabschnitt Ober Olm — Nieder Olm), wurden
Angaben der Deutschen Bahn AG fir das Prognosejahr 2030 am
20.10.2020 zur Verflgung gestellt.

Die Prognosezahlen spiegeln den derzeitigen Planungsstand (Bundes-
verkehrswegeplan 2030) und wurden nach dem heutigen Betriebsstand

den einzelnen Zuggattungen prozentual zugeordnet.

Diese kénnen den Anhangen 3.1 und 3.2, im Hinblick auf die Zug-
zusammenstellung und Zuganzahl flr die Tages- und Nachtzeit wie sie

der Berechnung zugrunde liegen, enthommen werden.

Die Streckenhdchstgeschwindigkeit betragt geman VzG2015 fir die
Strecke 3523:
Vimax = 110 km/h

StraBenverkehrsdaten

GemaB der vom Landesbetrieb Mobilitdt (LBM) Rheinland-Pfalz zur
Verfigung gestellten Tabelle ,StraBenverkehrszahlung 2015“ wurden
fir die bei der Untersuchung relevanten Ubergeordneten StraBen fir
das Jahr 2015 folgende Analyseverkehrszahlen tbernommen (siehe
auch Anhang 4.1):
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LandesstraBe L401, Bereich Klein-Winternheim / Nieder-Olm
(60150055):

5 141 Kfz/24h

Durchschnitt. tagl. Verkehrsstarke DTV2o15
MafBgebende stindliche

Verkehrsstéarke tags MT = 305 Kfz/h
MaBgebende stiindliche

Verkehrsstarke nachts Mn = 33 Kfz/h
MaBgebender LKW-Anteil tags pT = 2,0 %
MaBgebender LKW-Anteil nachts PN = 1,7 %

Die zuvor genannten Verkehrsstarken sind gemaf Vorgaben des LBM

auf das Prognosejahr 2030 hochzurechnen.

Hierbei ist zum einen die aktuelle Trendprognose fir Rheinland-Pfalz
gesamt (Teil 1) und zum anderen die Verkehrsprognose auf demo-
grafischer Grundlage fir Landkreise und kreisfreie Stadte (Teil Il) zu
berlicksichtigen. Um auf der sicheren Seite zu liegen, wurde der héhere
Faktor der beiden Prognosen beriicksichtigt.

Fir die o. g. StraBen errechnen sich die Prognosedaten 2030 wie folgt:

Landesstral3e:

DTV2030 = DTV2015x 1,108

Somit sind folgende Verkehrsdaten zu bericksichtigen:
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LandesstraBe L401, Bereich Klein-Winternheim / Nieder-Olm

(60150055):
Durchschnitt. tagl. Verkehrsstarke DTVao30 = 5696 Kfz/24h
MafBgebende stindliche
Verkehrsstéarke tags MT = 338 Kfz/h
MaBgebende stiindliche
Verkehrsstarke nachts Mn = 37 Kfz/h
MaBgebender LKW-Anteil tags pT = 2,0 %
MaBgebender LKW-Anteil nachts PN = 1,7 %

Eine Ubersicht tber die Verkehrszahlen kann dem Anhang 4.1 zu

diesem Gutachten enthommen werden.
FOr die LandesstraBe L401 ist gemalB Beschilderung eine zuldssige

Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h innerorts fir Pkw und Lkw zu

berlcksichtigen.

Verwendete Unterlagen

Vom Auftraggeber zur Verfligung gestellte Unterlagen

- Bebauungsplanentwurf ,Nérdlich der HubertusmuUhle®, MaBstab
1: 1000 (01.09.2020)

- Mundliche und schriftliche Angaben zum Planungsvorhaben

Richtlinien, Normen und Erlasse

- DINISO 9613-2
,PDampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, 10/1999
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- DIN 18005
»ochallschutz im Stadtebau - Berechnungs- und
Bewertungsgrundlagen®, 07/2002
- DIN 4109
»ochallschutz im Hochbau®, 01/2018
- Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1
~ochallschutz im Stadtebau — Berechnungsverfahren — Schalltech-
nische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung®, 05/1987
- 16. BImSchV
16. Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes, 12/2014
- Anlage 2 (zu § 4 der 16. BImSchV Schall 03 — 12/2014)
,Richtlinie zur Berechnung der Schallemissionen und —immissionen
von Schienenwegen®
- RLS-90
,Richtlinie flr den Verkehrslarmschutz an StraBen®, 04/1990

Eigene verwendete Unterlagen

- Bahnzahlen Streckenabschnitt Ober Olm — Nieder Olm (Excel-
Tabelle vom 20.10.2020)

Anforderungen

Anforderungen geman DIN 18005

Flr das Planungsvorhaben soll ein Bebauungsplan aufgestellt werden.
HierfGr wird nach Angaben der Auftraggeber die Gebietseinstufung

eines ,Allgemeinen Wohngebietes“ (WA) berlcksichtigt.
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In Bezug auf die Verkehrsgerausche gibt die DIN 18005 ,Schallschutz
im Stadtebau® fur Allgemeine Wohngebiete folgende Orientierungs-

werte an:

Allgemeines Wohngebiet (WA):
tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Diese sollten schon am Rand des Plangebietes eingehalten werden.

Die 16. BImSchV gibt far Allgemeine Wohngebiete (WA) folgende

Immissionsgrenzwerte flr Verkehrsgerausche an:

tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

Die o. a. Orientierungs- bzw. Immissionsgrenzwerte werden auch fir
die Erfordernisse einer evil. mechanischen Be- und Entliftungsanlage
flr schutzbedurftige Innenwohnbereiche herangezogen.

Anforderungen nach DIN 4109 ,Schutz vor AuBenlarm*

Die DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" (2018-01) befasst sich in Teil
1, Abschnitt 7 mit ,Anforderungen an die Luftschallddmmung von
AuBenbauteilen® zum Schutz von Aufenthaltsrdumen vor AuBBenlarm.

Relevant sind dabei folgende Larmquellen:

- StraBenverkehr,
- Schienenverkehr,

- Luftverkehr,
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- Wasserverkehr,

- Industrie/Gewerbe
Schutzbedirftige Raume sind z. B.:

- Wohnraume, einschlie3lich Wohndielen, WohnkUichen;

- Schlafraume, einschlieBlich Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstatten;

- Bettenrdume in Krankenhausern und Sanatorien;

- Unterrichtsraume in Schulen, Hochschulen und &hnlichen Ein-
richtungen;

- Blrordume;

- Praxisrdume, Sitzungsrdume und ahnlich Arbeitsrdume.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bauschallddmmmale
R'wges der AuBenbauteile von schutzbedirftigen Raumen ergibt sich
unter Bertcksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach fol-
gender Gleichung:

R w.ges = La - Kraumart

Dabei ist:

La der maB3gebliche AuBenlarmpegel nach
DIN 4109-2 (2018)

KRraumart = 25 dB - fr Bettenrdume in Krankenanstalten und
Sanatorien

KRaumat =30 dB - fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Uber-
nachtungsraume in Beherbergungstatten,
Unterrichtsrdume und Ahnliches;

KRaumat = 35dB - fir Birordume und Ahnliches;
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Mindestens einzuhalten sind:

R’w,ges = 35 dB - fir Bettenrdume in Krankenanstalten und
Sanatorien;
R’w.ges = 30 dB - fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Uber-

nachtungsraumen in Beherbergungsstatten,

Unterrichtsraume, Biiroraume und Ahnliches.

Sofern ausschlieBlich Larmpegelbereiche vorliegen, ist der mafBgeb-
liche AuBenlarmpegel La flr die Berechnung festgelegt:

Tabelle 1 - Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen
und maBgeblichem AuBBenlarmpegel

Larmpegelbereich MaBgebllclieirn AduBB(eAr)]Iarmpegel

I 55

1 60

11 65

v 70

Vv 75

VI 80

Vi = 802
aFar maBgebliche AuBenlarmpegel La > 80 dB(A) sind die Anforderungen
aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen

Zur Bestimmung des maBgeblichen AuBenlarmpegels werden die
Larmbelastungen in der Regel berechnet.

Der mafBgebliche AuBenlarmpegel La ergibt sich:

- fir den Tag aus dem zugehdrigen um 3 dB erhdhten Beurteilungs-
pegel (06.00 bis 22.00 Uhr)
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- fir die Nacht aus dem zugehérigen um 3 dB erhéhten Beurteilungs-
pegel (22.00 bis 06.00 Uhr) plus Zuschlag zur Bertcksichtigung der
erhdhten nachtlichen Stérwirkung (gréBeres Schutzbedrfnis in der
Nacht); dies gilt fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt

werden kénnen.

Mafgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hdhere
Anforderung ergibt.

Berechnungsgrundlagen

Rechnerische Ermittlung der Schienenverkehrsgerduschemissionen

und — Immissionen

Die Berechnung der Beurteilungspegel L, der Schienenverkehrsge-
rausche erfolgte nach der Anlage 2 (zu § 4) der sechzehnten Verord-
nung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 18.12.2014.

Dabei werden die Beurteilungszeitrdume zur Tageszeit (06.00 bis
22.00 Uhr) und zur Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) getrennt berechnet.

Grundlagen fir die Ermittlung der Beurteilungspegel sind die Anzahl der
prognostizierten Zige der jeweiligen Zugart sowie die, den betrieblichen
Planungen zugrunde liegenden Geschwindigkeiten auf dem zu be-
trachtetem Planungsabschnitt einer Bahnstrecke.
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Berechnung der Emissionen

Anhand von Prognosedaten erfolgt die Berechnung des Beurteilungs-

pegels unter folgenden Randbedingungen:

1. Schallpegelkennwerte von Fahrzeugen und Fahrwegen,
2. Einflisse auf dem Ausbreitungsweg,

3. Besonderheiten des Schienenverkehrs durch Auf- oder Abschlage

a) fur die Lastigkeit von Gerduschen infolge ihres zeitlichen Ver-
laufes, ihrer Dauer, ihrer Haufigkeit und ihrer Frequenz sowie

b) fir die Lastigkeit von ton- oder impulshaltigen Gerauschen.

GemadaB der Richtlinie "Schall 03-2012" wird der langenbezogene
Schallleistungspegel Lwathmr- im Oktavband f, im Héhenbereich h, in-
folge einer Teil-Schallquelle m (s. Tabelle 5 und Tabelle 13 der
Schall 03-2012 fiir eine Fahrzeugeinheit der Fahrzeug-Kategorie Fz je
Stunde berechnet:

na
Ly anmpz, =8AhmFz+0arhmrz+10 D]gEdB+

+bf.h,m D]g(v—szdB +> (Clf,h,m,c+c2f,h,m,c) + > Kk
Vo c k

Darin sind:

aAhmFz A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen
Schallleistung bei der Bezugsgeschwindigkeit
vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnitt-
lichem Fahrflachenzustand, nach Beiblatt 1 und 2,
in dB
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Aarhm,Fz

na

nQo

bf,h,m

VFz

Vo

> (c1thmct+C2fhm.c)

> Kk
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Pegeldifferenz im Oktavband f, nach Beiblatt 1
und 2, in dB

Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach
Nummer 4.1 bzw. 5.1

Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugein-
heit nach Nummer 4.1 bzw. 5.1
Geschwindigkeitsfaktor nach Tabelle 6 bzw. 14
Geschwindigkeit nach Nummer 4.3 bzw. 5.3.2

in km/h

Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h

Summe der ¢ Pegelkorrekturen fir Fahrbahnart (c1)
nach Tabelle 7 bzw. 15 und Fahrflache (c2) nach
Tabelle 8, in dB

Summe der k Pegelkorrekturen fir Bricken nach
Tabelle 9 bzw. 16 und die Auffalligkeit von

Gerauschen nach Tabelle 11, in dB

Anmerkung: In Beiblatt 1 und 2 sind die Indizes h, m und Fz nicht

mitgeflhrt. In den Berechnungen werden die acht Oktavbander f mit

den Mittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 000 Hz bericksichtigt.

Die zu verwendenden Parameter sind in Nummer 4 fir Eisenbahnen

und in Nummer 5 flr StraBenbahnen zusammengestellt.

Bei Verkehr von ng; Fahrzeugeinheiten pro Stunde der Art Fz wird der

Pegel der langenbezogenen Schallleistung im Oktavband f und

Héhenbereich h nach folgender Gleichung berechnet:

Lw-asn=10 El]g( > n,:z100,1LW’A,f,h,m,/:Z]dB

m,Fz
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Berechnung der Immissionen

Die Schallimmission an einem Immissionsort wird als aquivalenter
Dauerschalldruckpegel Lpaeq flr den Zeitraum einer vollen Stunde
errechnet. Er wird gebildet durch energetische Addition der Beitrage

von

- allen Teilschallquellen in Oktavbandern mit Mittenfrequenzen
von 63 Hz bis 8 000 Hz

- allen Héhenbereichen h

- allen Teilstlicken ks

- allen Teilflachen krund

- allen Ausbreitungswegen w

An Strecken der Eisenbahn und StraBenbahn sind Summationen der
Schalldruckpegel nach folgender Gleichung durchzuftihren:

L P 10 D]g 21 00,1(LWA,f,h,ks+D/,ks,w+DQ,ks—Af,h,ks,w) dB
pAeq —
f.h.ks,w

Dabei bezeichnet:

f Zahler fur Oktavband

h Zahler fur Héhenbereich

Ks Zahler fur Teilstlick oder einen Abschnitt davon

w Zahler flr unterschiedliche Ausbreitungswege

Lwa thks A-bewerteter Schallleistungspegel der Punktschallguelle in

der Mitte des Teilstlicks ks, der die Emission aus dem
Hbhenbereich h angibt nach folgender Gleichung:
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Daks

Afhks,w
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Ik
Lwatnks =LwAfh+10 D]g(l—;) indB, mitlh =1m

Richtwirkungsmaf fir den Ausbreitungsweg w nach
folgender Gleichung:
Di, ks =101[1g(0,22 +1,27 [sin2¢ks) in dB

Oks Winkel zwischen Schallstrahl und Gleisachse

Raumwinkelmal3 nach folgender Gleichung:

Do =10 D]g{1 J{dzp” U ’W} -

&2p+ (hg + hr)? in dB

hg Hoéhe der Schallquelle Gber dem Boden, in m

hr Hohe des Immissionsortes Uber dem Boden, in m
do horizontaler Abstand zwischen Schallquelle und

Immissionsort, in m

Ausbreitungsdampfungsmafi im Oktavband f im Hoéhen-
bereich h vom Teilstick ks langs des Weges w nach

folgender Gleichung
A = Adiv + Aatm + Agr + Abar

A Ausbreitungsdampfungsmalf

Adiv A durch geometrische Ausbreitung
Aam A durch Luftabsorption

Agr A durch Bodeneinfluss

Avar A durch Abschirmung durch Hindernisse
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Berechnung von Verkehrsgerauschemissionen und -immissionen ge-
man RLS-90

Nach der RLS-90 (Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen) kann
man den Emissionspegel Lm e getrennt fir den Tag (06:00 bis
22:00 Uhr) und fur die Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) nach folgender

Gleichung berechnen:

Lme = Lm(25) + Dv + Dsio + Dsig + De

mit:

Lm (25) - Mittelungspegel an einer langen, geraden StraBe im
Abstand von 25 m zur Mitte der n&chstgelegenen
Fahrbahn und in 4 m H6he Uber StraBenniveau

Dv - Korrektur far unterschiedlich zuldssige H6chstgeschwin-
digkeiten

Dstro - Korrektur fir unterschiedliche StraBenoberflachen

Dstg - Zuschlag fur Steigungen

De - Korrektur nur bei Vorhandensein von Spiegelschall-
quellen

Far die gewahlten Immissionsorte erfolgt die Berechnung des jeweiligen
Mittelungspegels (Lm) entsprechend dem Teilstlck-Verfahren der
RLS-90 wie folgt:

Lm = 101log > 10"

Der Mittelungspegel Im,i von einem Teilstlick ergibt sich wie folgt:

Lm,i=LmEg + Di + Ds + Dem + DB
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mit:

Lme - Emissionspegel nach Abschnitt 4.4.1.1 fir das Teilstlick

Di - Korrektur zur Berilicksichtigung der Teilstiick-Lange:
Di=101og (1)

Ds - Pegeléanderung nach Abschnitt 4.4.2.1.1 zur Bertck-
sichtigung des Abstandes und der Luftabsorption

Dev - Pegelanderung nach Abschnitt 4.4.2.1.2 zur Bertck-
sichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung

De - Pegeléanderung nach Abschnitt 4.4.2.1.3 durch topo-

graphische und bauliche Gegebenheiten
Die Berechnung mit dem Programm SoundPLAN steht mit diesen

Zusammenhéangen im Einklang, wobei die Gliederung der digitalisierten

Verkehrswege in Teilstlicke im Programm automatisiert ist.

Ausbreitungsberechnung geman DIN ISO 9613-2

GemalR der DIN ISO 9613-2 berechnet sich der aquivalente A-be-

wertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind nach folgender Gleichung:

Lat (DW) = Lw + Dc — Adiv — Aatm — Agr — Abar - Amisc

Dabei ist:
Lw - Schallleistungspegel einer Punktschallquelle in Dezibel (A)
Dc - Richtwirkungskorrektur in Dezibel
Adv - die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
(siehe 7.1 der DIN ISO 9613-2)
Aatm - die Dampfung aufgrund von Luftabsorption (siehe 7.2

der DIN ISO 9613-2)

K:\Auftrag\19912-Nieder-Olm, BPlan Nordlich Hubertusmiihle\G-1-19912-1-Nieder-Olm, BPlan Nérdlich Hubertusmiihle-12-11-2020.doc

Seite 19 von 32



SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Ag - die Dampfung aufgrund des Bodeneffekts (siehe 7.3
der DIN ISO 9613-2)

Abar - die Dampfung aufgrund von Abschirmung (siehe 7.4
der DIN ISO 9613-2)

Amisc - die Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte

(siehe Anhang A der DIN ISO 9613-2)

Die Berechnungen nach obiger Gleichung kénnen zum einen in den 8
Oktavbandern mit Bandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz erfolgen.

Zum anderen, insbesondere, wenn die Gerausche keine bestimmenden
hoch- bzw. tieffrequenten Anteile aufweisen, kann die Berechnung auch
fir eine Mittenfrequenz von 500 Hz durchgefihrt werden.

Sind mehrere Punktschallquellen vorhanden, so wird der jeweilige
aquivalente A-bewertete Dauerschalldruckpegel nach obiger Gleichung
oktavmaBig bzw. mit einer Mittenfrequenz berechnet und dann die
einzelnen Werte energetisch addiert.

Aus dem aquivalenten A-bewerteten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind
Lat (DW) errechnet sich unter Berlcksichtigung der nachstehenden
Beziehung der A-bewertete Langzeitmittelungspegel Lat(LT):

LAT(LT) = LaT(DW)-Cmet

Cmet entspricht dem meteorologischen Korrekturma3 gemaB dem
Abschnitt 8 der DIN ISO 9613-2.
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2.7.4 Verwendetes Berechnungsprogramm

2.8

2.8.1

Die Berechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN Version 8.1
(27.04.2020) durchgefihrt. Das Programm wurde durch die
SoundPLAN GmbH in Backnang bei Stuttgart entwickelt.

Beurteilungsgrundlagen

Beurteilung gemaf DIN 18005 (Bauleitplanerisches Verfahren)

Die Norm gibt allgemeine schalltechnische Grundlagen far die Planung
und Aufstellung von Bauleitplanen, Flachennutzungsplanen und Be-
bauungspléanen sowie andere raumbezogene Fachplanungen an. Sie
verweist fiir spezielle Schallquellen aber auch ausdriicklich auf anzu-

wendende Verordnungen und Richtlinien.

Nach dem Beiblatt zur DIN 18005 sind schalltechnische Orientierungs-
werte fUr die stadtebauliche Planung aufgeflihrt, die je nach Nutzung

der Plangebiete wie folgt lauten:
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Tabelle 2 — Orientierungswerte DIN 18005

Schalltechnische Orien-
tags nachts

Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 bzw. 40
Campingplatzgebiete
Friedhéfe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (Ml) 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie . .
schutzbedrftig sind, je nach Nutzungsart 45 bis 65 35 bis 65

Die niedrigeren Nachtrichtwerte gelten flr Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie flr Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Be-

trieben.

Die Werte zur Tageszeit sowie die niedrigeren Werte zur Nachtzeit
entsprechen den Immissionsrichtwerten der TA Larm. Die héheren

Nachtrichtwerte gelten flr Verkehrsgerausche.

Bei der Beurteilung ist in der Regel am Tag der Zeitraum von 06.00 bis
22.00 Uhr und in der Nacht der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr

zugrunde zu legen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die

Orientierungswerte oft nicht einhalten.
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Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange
Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissge-
staltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere flir Schlaf-
raume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaB-
nahmen zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der
Begrindung zum Flachennutzungsplan bzw. zum Bebauungsplan

beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

Bewertung nach DIN 4109

Die DIN 4109, Ausgabe 2018, beschreibt Anforderungen an den Schall-
schutz von Gebauden. Zweck dieser Norm ist es, durch Schallschutz im
Wohnungsbau, aber auch im Zusammenhang mit Schulen, Krankenan-
stalten, Beherbergungsstatten und Blrobauten Gesundheit und Wohl-

befinden der nutzenden Menschen sicherzustellen.

Das heif3t, diese Personen sind vor unzumutbaren Belastigungen durch
Schalllbertragung zu schitzen.

Erreicht werden soll der Schutz von AufenthaltsrAumen

- gegen Gerausche aus fremden Raumen, z. B. Sprache, Musik oder
Gehen, Stihlerlicken und den Betrieb von Haushaltsgeraten,

- gegen Gerausche aus haustechnischen Anlagen und aus Betrieben
im selben Gebaude oder in baulich damit verbundenen Gebauden,
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gegen AuBenlarm wie Verkehrslarm (StraBen-, Schienen-, Wasser-
und Luftverkehr) und Larm aus Gewerbe- und Industriebetrieben,
die baulich mit den AufenthaltsrAumen im Regelfall nicht verbunden

sind.

Nicht gedacht ist die DIN 4109 zum Schutz von Aufenthaltsrdumen

gegen Gerdusche aus haustechnischen Anlagen im eigenen
Wohnbereich,

in denen infolge ihrer Nutzung standig oder nahezu sténdig starkere
Gerausche vorhanden sind, die einem Schalldruckpegel LAF von

40 dB(A) entsprechen,

gegen Fluglarm, soweit er im "Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm

geregelt ist.

Entsprechend gliedert sich die DIN in folgende Bereiche:

Schutz von Aufenthaltsrdumen gegen Schalliibertragung aus einem
fremden Wohn- oder Arbeitsbereich.

Schutz gegen Gerausche aus haustechnischen Anlagen und
Betrieben.

Schutz gegen AuBenlarm.

Zur Erreichung des angestrebten Schutzes stellt die DIN 4109 An-

forderungen an die Luftschallddmmung und an die Trittschallddmmung

von Bauteilen oder gibt hdchstzulassige Schalldruckpegel in schutz-

bedlrftigen Raumen vor.
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Neben der Festschreibung der Anforderung macht die DIN auch Aus-

sagen, wie bei der Eignungs- bzw. der Guteprifung vorzugehen ist.

In den Beiblattern 1 und 2 zur DIN 4109 sind Ausfihrungsbeispiele far
schallschutztechnisch ausreichende Bauteile sowie Hinweise flur die

Planung und fur die Ausfiihrung enthalten.

Ausgangsdaten flr die Berechnung

Ausgangsdaten fir die Bundesbahnberechnung

Die fahrzeugbedingten Emissionen (Lok- und Zugwagen) werden durch
die Anzahl, Rad- und Streckengeschwindigkeit der Zlige sowie deren
Quellenhéhe (0 m, 4 m und 5 m Uber Gleisniveau, der Zugzusammen-

setzung und spektraler Verteilung) bestimmt.

Folgende, auf 1 m Lange bezogene Schallleistungspegel (L'w), unter
Zugrundelegung der im Anhang 3 aufgelisteten zugspezifischen Daten

wurden errechnet:

Tabelle 3 - Langenbezogener Schallleistungspegel der jeweiligen
Quellenhdhen fir Tag und Nacht

Langenbezogener Schallleistungspegel L'w in
dB(A)/m bei jeweiliger Quellenhéhe

Zugstrecke Tag Nacht
0Om 4m | 5m 0Om 4m | 5m
3523 — Abschnitt Ober Olm | 82,8 76,6 i
— Nieder Olm (88,6) * 090 - (82,5) * o2

*Berlicksichtigung Briickenzuschlag Ksr von 6 dB in entsprechenden Schienenabschnitten

Die detaillierte Emissionsberechnung ist dem Anhang 3.2 des Gut-

achtens zu entnehmen.
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2.9.2 StraBenverkehrsgerauschemissionen

Bei der Berechnung der Emissionspegel (25 m-Pegel; Lm,E) ent-
sprechend den Kriterien der RLS-90 ,Richtlinien flir den Larmschutz an

StraBen” wurden folgende Parameter beriicksichtigt:

- Verkehrsmengen und —zusammensetzung entsprechend Abschnitt
2.4.

- Fahrzeuggeschwindigkeiten gemafi Abschnitt 2.4.

- Entsprechend den BMV-Ergadnzungen zu Tabelle 4 der RLS-90
wurde flr Deckschicht Asphaltbeton oder Splittmastix 0/11 mm als
Korrekturwert fir die StraBenoberfliche Dsto= 0 dB(A) bei Ge-
schwindigkeiten v > 60 km/h bzw. Dstro = 0 dB(A) bei Geschwindig-
keiten < 60 km/h berlcksichtigt.

- Ein Steigungszuschlag Dstg ist nicht zu bericksichtigen, da dieser
erst ab Steigungen >5 % gilt, die im relevanten Untersuchungs-
bereich nicht vorhanden sind.

- Der Zuschlag fir erhdhte Stdérwirkungen an Lichtsignalanlagen
wurde berlcksichtigt, da im stdlichen StraBenabschnitt der Pariser

StraBe eine Lichtsignalanlage vorhanden ist.

Ausgehend von den zuvor beschriebenen Randbedingungen errechnen

sich folgende Emissionspegel (25 m-Pegel; Lm, g):

LandesstraBe L401, Bereich Klein-Winternheim / Nieder-Olm
(60150055):
vrkw = 50 km/h, vikw = 50 km/h
Lm, E, tags = 57,6 dB(A)
Lm, E nachts = 47,8 dB(A)
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Die detaillierte Emissionspegelberechnung (Lm, g) zeigt der Anhang 4.2
des Gutachtens.

Immissionsberechnung und Beurteilung

Flr die detaillierte Berechnung der zu erwartenden Verkehrsgerausch-
immissionen durch die 6stlich verlaufende Bahnstrecke 3523 (Abschnitt
Ober Olm - Nieder OIm) sowie westlich verlaufende LandesstraBe L401
wurden alle fir die Schallausbreitung relevanten baulichen und
topografischen Gegebenheiten (z. B. Haupt- und Nebengebaude,
Héhenlinien, -punkte, Bruchkanten, etc.) lage- und héhemaBig in ein
digitales Berechnungsmodell Ubertragen. Hierbei wurde auch die
bereits vorhandene ein- bis dreigeschossige Wohnbebauung innerhalb
des Plangebietes mitberltcksichtigt.

Die Eingabedaten sind lagemaBig in der Plotdarstellung im Anhang 1

des Gutachtens wiedergegeben.

Die Berechnung der StraBen- und Schienenverkehrsgerausche erfolgte
auf das Plangebiet flachenhaft, wobei die Ergebnisse als
Rasterlarmkarten wiedergegeben werden. Ermittelt wurden die zu
erwartenden Gerauschimmissionen fir die AuBenbereiche bei einer
Aufpunktshohe von 2,0 m Uber dem Boden, das Erdgeschoss
(Aufpunktshéhe von 2,8 m) und 1. Obergeschoss (Aufpunktshdhe von
5,6 m).

Bei der Berechnung und Beurteilung der zu erwartenden Stra3en- und
Schienenverkehrsgerduschimmissionen wurden die im Abschnitt 2.3,
24 und 2.8 genannten Schienen- sowie StraBenverkehrsdaten
berlcksichtigt. Die anschlieBende Beurteilung wurde gemafi der DIN

18005 ,Schallschutz im Stadtebau“ vorgenommen.
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Die zu erwartenden StraBen- und Schienenverkehrsgerdusch-
immissionen kdnnen den Rasterlarmkarten in den Anhangen 5.1 bis 5.5
des Gutachtens fir die jeweiligen Geschosslagen zur Tages- und

Nachtzeit enthommen werden.

Wie den Rasterlarmkarten im Anhang 5 des Gutachtens fir die
AuBenbereiche, Erd- und 1. Obergeschosse zur Tages- und Nachtzeit
zu entnehmen ist, wird der zuldssige Tages- sowie
Nachtorientierungswert eines Allgemeinen Wohngebietes von 55 dB(A)
bzw. 45 dB(A) im gesamten Plangebiet Uberschritten.

MaBnahmen zur Verbesserung der Gerduschsituation

Die Berechnungsergebnisse haben gezeigt, dass im gesamten
Plangebiet der Orientierungswert der DIN 18005 eines Allgemeinen
Wohngebietes fiir die Tages- und Nachtzeit im AuBenbereich, Erd- und

1. Obergeschoss Uberschritten wird.

Aktive MalBnahmen

Aufgrund der Lage und Héhe der Bahnstrecke 3523 sowie auch, dass
hier keine Uberstandslangen zum Schutz der Wohnbebauung realisiert
werden kénnen und der bereits vorhandenen Wohnbebauung entlang
der LandesstraBe L401, gestalten sich aktive LarmschutzmaBnahmen
als schwierig. Es besteht die Mdglichkeit Nebengebaude zur
Abschirmung im &stlichen Plangebietsbereich anzuordnen. Dies ist
allerdings erst anhand eines Bebauungskonzeptes detailliert mdglich.
Daher wird im Weiteren auf planerische sowie passive MaBnahmen zur
Verbesserung der Gerduschsituation gewiesen.
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Planerische MaBnahmen

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte zur Tages- und
Nachtzeit im gesamten Plangebiet gestalten sich planerische
MaBnahmen (z.B. durch verkehrsabgewandte Anordnung der
schutzbedurftigen Raume) ebenfalls als schwierig. Daher wird im
Folgenden empfohlen passive MaBnahmen zur Verbesserung der

Geréauschsituation vorzunehmen.

Passive MaBnahmen

Die erforderlichen schalltechnischen Anforderungen fiir den Schutz der
Innenbereiche der schutzbedirftigen Gebaude durch die Verkehrs-
gerausche, werden in der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® in Form

des mafgeblichen AuBenlarmpegels vorgegeben.

Die Ermittlung des mafgeblichen AuBenlarmpegels ist in der DIN 4109,
2018 beschrieben.

Dabei wird der mafBgebliche AuBenlarmpegel entsprechend der
DIN 4109 fur Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) oder Nacht (22.00 bis 06.00
Uhr), aus den zugehdrigen Beurteilungspegeln fir die entsprechenden
Gerauscharten ermittelt. Hiernach errechnet sich der maBgebliche
AuBenlarm durch die Addition der Gesamtbeurteilungspegel von
Gewerbe- und Verkehrsgerausche. Zuzlglich ist ein Zuschlag von 3 dB
gemaB DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® von 2018
hinzuzuaddieren.

AuBerdem soll ein Zuschlag von 10 dB auf den Nachtbeurteilungspegel
fir Verkehrsgerausche bericksichtigt werden, wenn die Differenz der
Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht < 10 dB betragt. Das ist hier
der Fall und wurde dementsprechend berlcksichtigt.
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Entsprechend DIN 4109, 2018, ist aufgrund der Frequenzzusammen-
setzung von Schienenverkehrsgerauschen in Verbindung mit dem
Frequenzspektrum der SchallddmmmaBe von AuBenbauteilen der
Beurteilungspegel der Schienenverkehrsgerdusche pauschal um 5 dB
zu mindern. Weiterhin wurde der Orientierungswert eines Allgemeinen
Wohngebietes (WA) aufgeschlagen um ggf. einer zusétzlichen
gewerblichen Belastung, die in einem Wohngebiet eingeschrankt
zulassig ware, Rechnung zu tragen.

Den errechneten mafgeblichen AuBenlarmpegel, unter Berlcksich-
tigung der Vorgaben der DIN 4109, 2018, zeigen die Rasterlarmkarten
im Anhang 6 fiir das Erdgeschoss und 1. Obergeschoss.

Wie den Planen zu entnehmen ist, liegt im gesamten Plangebiets-
bereich ein Larmpegelbereich von Il bis V vor.

Anhand der Pegelbereiche sind in Abhangigkeit der Raumarten und
Nutzungen die resultierenden SchalldammmaBe (R’wges) und hieraus
die bewerteten SchallddmmmaBe (R'w) der jeweiligen Einzelbauteile
wie Wéande, Fenster und Dacher abzuleiten. Eine detaillierte Festlegung
der erforderlichen SchallddmmmaBe (R'w) der AuBenwéande, der
Dacher und der Fenster, ist erst bei genauer Kenntnis der jeweiligen
Raumnutzungen und deren Abmessungen bzw. geplanten Bausubstanz

moglich.

Falls sich Fenster von Schlafrdumen an Fassaden orientieren, vor
denen Nachtpegel > 49 dB(A) (siehe Grenzwert der 16. BImSchV in
Anhang 5.3 und 5.5) vorliegen, so sind diese R&ume mit

schallgeddmmten Bellftungsanlagen auszustatten.
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Hierdurch wird sichergestellt, dass auch bei geschlossenen Fenstern
(nur dann ist ein ausreichender Schallschutz fir die Innenwohnbereiche

gegeben) der erforderliche Luftaustausch gewéhrleistet.

Zusammenfassung

Nach Durchsicht der zugesandten Planungsunterlagen beabsichtigt die
Stadt Nieder-Olm, am nordéstlichen Stadtrand, &stlich der Pariser
StraBe (L401), den Bebauungsplan ,Nordlich der Hubertusmihle*
aufzustellen. Dieser soll planungsrechtlich die Grundlage fir ein
Allgemeines Wohngebiet (WA) schaffen.

Im Zuge des Dbauleitplanerischen Verfahrens sollen in einer
schalltechnischen Immissionsprognose die zu erwartenden Verkehrs-
gerauschimmissionen durch die éstlich verlaufende Bahnstrecke sowie
die LandesstraBe L401 (Pariser StraBBe) ermittelt und geman der DIN
18005 ,Schallschutz im Stadtebau” beurteilt werden.

Die Untersuchung zeigt, dass zur Tages- und Nachtzeit die
Orientierungswerte der DIN 18005 im gesamten Plangebiet in allen

Geschosslagen Uberschritten werden.

Lésungen zur Verbesserung der Gerauschsituation sind detailliert in
Kapitel 4 beschrieben und werden nachfolgend kurz zusammengefasst:

Aktive MaBnahmen gestalten sich aufgrund der Lage und Hbéhe der
Bahnstrecke 3523 sowie auch, dass hier keine Uberstandslangen zum
Schutz der Wohnbebauung realisiert werden kénnen und der bereits
vorhandenen Wohnbebauung entlang der LandesstraBe L401, als

schwierig.
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Weiterhin gestalten sich auch planerische MaBRnahmen aufgrund der
Uberschreitung im gesamten Plangebiet als schwierig. Daher werden
passive MaRnahmen (mafBgeblicher AuRenlarmpegel) empfohlen. Der
entsprechende AuRenlarmpegel zum Schutz der Innenwohnbereiche

kann dem Anhang 6 entnommen werden

Werden die genannten Mallnahmen und Empfehlungen beachtet, ist
hinsichtlich der zu erwartenden Verkehrsgerauschimmissionen eine

ErschlieBung des Bebauungsplangebietes méglich.

Fsasie ple
Boppard Buchholz 12.11, %Qg

Benannte Messstel ite’ nach’ §296

?“WS’(’N&:" 34 - 56154 Boppard-B )
) "‘ der imer Wiese 1 « 55120 !u;‘;.w: oy,
L H A< 187

¢-3 (‘! 742/- 2 - info@schallschutz-pies.de ( o

Dr.-Ing. Kai Pies B. Sc. E. Skalski

Fachlich Verantwortlicher

von der IHK Rheinhessen o6ffentlich besteliter und
vereidigter Sachverstandiger fir Schallimmissionsschutz Sachverstéandige
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Stadt Nieder-OIlm
Bebauungsplan "Nérdlich
der Hubertusmuhle"

Pariser Strage

48

Legende

Nutzungsschablone (Angaben beispielhaft)
zB.

WA i Art der baul. Nutzung / Zahl der Vollgeschosse
04 | (08) Grundflachenzahl (GRZ) / Geschossflachenzahl (GFZ)

a |,of, | Bauweise / maximale Gebaudehshe (GH)

Signaturen gemaB der Verordnung Uber die Ausarbeitung
der Bauleitplane und die Darstellung des Planinhaltes
(Planzeichenverordnung 1990 - PlanzV 90)

1. Artder baulichen Nutzung
(§ 9 Abs. 1 Nr. 1 des Baugesetzbuches -BauGB-, §§ 1 bis 11 der
Baunutzungsverordnung -BauNVO-)

Allgemeine Wohngebiete
(§ 4 BauNVvO)
2. MaB der baulichen Nutzung
(§ 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB, § 16 BauNVO)
0.4 Grundflachenzahl als HéchstmaB
(© é/‘; Geschossflachenzahl als HochstmaB
[ Zahl der Vollgeschosse als Hochstmali
GH=105m Gebaudehdhe (GH) als HochstmaB in m liber Bezugspunkt

3. Bauweise, Baulinien, Baugrenzen
(§ 9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB, § 22 und 23 BauNVO)

al Abweichende Bauweise (siehe textl. Festsetzung Ziffer 1.3.1)
a2 Abweichende Bauweise (siehe textl. Festsetzung Ziffer 1.3.2)
——1 Baugrenze

9. Grinflachen
(§ 9 Abs. 1 Nr. 15 und Abs. 6 BauGB)

D Offentliche Griinflache
Zweckbestimmung: Parkanlage

15.  Sonstige Planzeichen

PRP Abgrenzung des MaBes der Nutzung innerhalb eines
Baugebietes (§ 1 Abs. 4, § 16 Abs. 5 BauNVO)

- - - Grenze des rdumlichen Geltungsbereiches des
Bebauungsplanes (§ 9 Abs. 7 BauGB)

Verfahrensvermerk:

Aufstellungsbeschluss geméaB § 2 Abs.1 BauGB: 08.12.2016

Ortsiibliche Bekanntmachung des Aufstellungsbeschlusses: 22.12.2016

Ortslibliche Bekanntmachung des Beschlusses zur Offenlage im __._.2020

Nachrichtenblatt Nr. xx:

Beteiligung der Offentlichkeit gemaB § 3 Abs. 2 BauGB: vom __._.2020
bis __._.2020

Beteiligung der Behérden geman § 4 Abs. 2 BauGB mit __..2020

Anschreibenvom __.__.

Beschluss iiber das Ergebnis der &ffentlichen Auslegung und __._.2020
der Behdrdenbeteiligung:

Die textlichen Festsetzungen sind Bestandteil des Bebauungsplanes.

‘ Li - © GeoBasis-DE / LVermGeoRP <2020>

Beschluss iiber den Bebauungsplan geméB § 10 Abs. 1 BauGB:

Nieder-Olm, den

Dienstsiegel Dirk Hasenfuss (Stadtbiirgermeister)

Der Bebauungsplan, bestehend aus Planzeichnung, textlichen Festsetzungen und
Begriindung stimmt in allen Bestandteilen mit dem Willen des Rates iiberein. Das
fur den Bebauungsplan vorgeschriebene gesetzliche Verfahren wurde eingehalten.
Der Bebauungsplan wird hiermit ausgefertigt und im Amtsblatt der Verbandsge-
meinde verbffentlicht.
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Ortsiibliche Bekanntmachung des Satzungsbeschlusses gemaB § 10 (3) BauGB am
... mit dem Hinweis, wo der Bebauungsplan von jedermann eingesehen
. Mit dieser Bekanntmachung ist der Bebauungsplans "Nordlich der
Hubertusmuhle" in Kraft getreten.
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Anhang 3.1

Auftrags-Nr.: 19912

Verkehrsdaten Bahnschiene 3523 (Abschnitt Ober OIm — Nieder Olm)

GemaR aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 39/2020) des Bundes ergeben sich folgende Werte

Strecke 3523

Abschnitt  Ober Olm - Nieder Olm
Bereich vmax km 31,1 bis km 31,9 = 100 kmh
von_km bis_km vmax km 31,9 bis km 32,2 = 110 kmh
31,1 322
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Anzahl v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugkat Fahrzeugkat Fahrzeugkat Fahrzeugkat Fahrzeugkat
Traktion Tag Nacht km/h egorie Anzahl egorie Anzahl eqorie Anzahl egorie Anzahl egorie Anzahl
RV-VT 41 1 110 6_A8 3
RV-VT 32 8 110 6_A12 2
I3 9 Summe beider Richtungen

Erlduterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG 2020
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit angegeben. Der Abgleich mit den zuldssigen

Streckenhéchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.
Im Bereich von Personenbahnhéfen (innerhalb der Einfahrsignale) und von Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteigldnge zuziiglich auf jeder
Seite 100 m) ist die zulassige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h anzusetzen. Mit v, = 70 km/h werden die in
Bahnhéfen und an Haltepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Gerdusche, die z. B. durch das TiirenschlieBen oder beim Uberfahren
von Weichen und/oder beim Bremsen und Anfahren entstehen, beriicksichtigt.

2. Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:

Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzigen-auler bei HGV)

4. Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlige zu beriicksichtigen.

Legende

Traktionsarten:

Zugarten:

Quelle: Verkehrsdatenmanagement Deutsche Bahn

- E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
GZ = Giterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug




Proj-Nr. 19912 Nieder-Olm, BPlan Noérdlich der Hubertusmiuihle
L'w - Berechnung gemaf Schall 03-2012
Schiene 3523 Gleis: 3523 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |[Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m

1 | RV-VT1 41,0 1,0 110 104 - 80,3 | 57,2 - 67,2 | 44,1 -

2 | RV-VT2 32,0 8,0 110 159 - 79,1 | 54,3 - 76,1 | 51,3 -

- | Gesamt 73,0 9,0 - - - 82,8 | 59,0 - 76,6 | 52,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL | Quietschgerausche Gerausche| KBr | KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Schiene 3523 Gleis: 3523 Richtung: Abschnitt: 2~ Km: 0+257
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m

1 | RV-VT1 41,0 1,0 110 104 - 86,1 | 57,2 - 73,0 | 441 -

2 | RV-VT2 32,0 8,0 110 159 - 85,0 | 54,3 - 82,0 | 51,3 -

- | Gesamt 73,0 9,0 - - - 88,6 | 59,0 - 82,5 | 52,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL | Quietschgerausche Gerausche| KBr | KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
0+257 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -
Schiene 3523 Gleis: 3523 Richtung: Abschnitt: 3 ~ Km: 0+270
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m

1 | RV-VT1 41,0 1,0 110 104 - 80,3 | 57,2 - 67,2 | 44,1 -

2 | RV-VT2 32,0 8,0 110 159 - 79,1 | 54,3 - 76,1 | 51,3 -

- | Gesamt 73,0 9,0 - - - 82,8 | 59,0 - 76,6 | 52,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL | Quietschgerausche Gerausche| KBr | KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
0+270 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Schiene 3523 Gleis: 3523 Richtung: Abschnitt: 4  Km: 0+562
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m 5m Om | 4m 5m

1 | RV-VT1 41,0 1,0 110 104 - 86,1 | 57,2 - 73,0 | 44,1 -

2 | RV-VT2 32,0 8,0 110 159 - 85,0 | 54,3 - 82,0 | 51,3 -

- | Gesamt 73,0 9,0 - - - 88,6 | 59,0 - 825 | 52,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL | Quietschgerausche Gerausche| KBr | KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
0+562 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -
Schiene 3523 Gleis: 3523 Richtung: Abschnitt: 5 Km: 0+585
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m 5m Om | 4m 5m

1 | RV-VT1 41,0 1,0 110 104 - 80,3 | 57,2 - 67,2 | 44,1 -

2 | RV-VT2 32,0 8,0 110 159 - 79,1 | 54,3 - 76,1 | 51,3 -

- | Gesamt 73,0 9,0 - - - 828 | 59,0 - 76,6 | 521 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerausch KL | Quietschgerausche Gerausche| KBr | KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
0+585 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Ingenieurbiiro Pies GbR Birkenstralte 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 3.2
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SVZ 2015 " Umrechnungsfaktoren fiir die maBgeblichen stiindlichen Verkehrsstérken
und der maBgebenden LKW - Anteile fur Larmberechnungen "

BundesstraBen: M;=0,0576*DTV Landes- und KreisstraBen: M;=0,0581*DTV DTV = durchschn. tagl. Verkehrsstarke
My=0,0098*DTV My=0,0089*DTV M/My = maRgeb. stiindl. Verkehrsstérke Tag/Nacht
Bundes-, Landes- und KreisstraBen: p;=((3*p*M) - (py*My)) / 2*My in % pr/Pn = mafigeb. LKW-Anteil Tag/Nacht
0,0<=p<6% dann py=1,26*p in% = Verkehrsdaten Neu (Direkteingabe)
PN = 6,0 <=p <30,0 dann py=2,025*p-4,6 in% Teil 1=RLP ; Teil 2=Landkreis / kreisfreie Stadt = Verkehrsdaten Alt
p >= 30,0 dann py=60 in % Bezug: Mainz-Bingen SV = Schwerverkehrsaufkommen ab 3,5 to zGG
Verkehrsdaten
StraRen- Zahlstelle Analyse Prog- Eck- Prognose 2030
art StralRe bzw Analyse- nose- ziffer
ABLK| N |querschnitt| Jar [ DTV | SV sv Mr My Pr Py faktor | 2011 [ DTV Mr | My | pro|opy | PKW ) PRW LKW LKW
T kfz/24h | kfz/24h % kfz/h kfz/h % % Teil kfz/24h kfz/h kizh | % % Tag Nacht | Tag| Nacht
L 401 60150055 2015 5141 101 2,0 305 33 2,0 1,7 1,108 2 5696 338 37 | 20 | 1,7 331 36 7 1

'y Bueyuy



o g o2 Nieder-Olm, BPlan Nordlich der Hubertusmihle
Emissionsberechnung Stralde

Stralle DTV MT pT MN pN | vPkw | vPkw | vLkw | v Lkw [ Lm25 | Lm25 | Steigung | DStg | DvT [ DVN | D Refl | D Stro [ D Stro| LmE | LmE

Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht | Tag [ Nacht

Kfz/24h | Kfz/h | % | Kfz/h % km/h | km/h | km/h [ km/h | dB(A) | dB(A) % dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

L401 5696 338 | 2,0 37 1,7 50 50 50 50 63,2 53,5 0,0 0,0 -5,7 -5,8 0,0 0,0 0,0 57,6 | 47,8
Ingenieurburo Pies GbR Birkenstralle 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 4.2
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Proj.-Nr. 19912

Nieder-Olm, BPlan Nordlich der Hubertusmuhle

Erg-Nr. 1 ..
Emissionsberechnung Stralde
Legende
Stralle Stralenname
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher taglicher Verkehr
MT Kfz/h Kfz pro Stunde, tags
pT % LKW-Anteil, tags
MN Kfz/h Kfz pro Stunde, nachts
pN % LKW-Anteil, nachts
v Pkw Tag km/h Geschwindigkeit PKW, tags
v Pkw Nacht km/h Geschwindigkeit PKW, nachts
v Lkw Tag km/h Geschwindigkeit LKW, tags
v Lkw Nacht km/h Geschwindigkeit LKW, nachts
Lm25 Tag dB(A) Pegel in 25m Abstand und 100 km/h PKW, 80 km/h LKW, tags
Lm25 Nacht dB(A) Pegel in 25m Abstand und 100 km/h PKW, 80 km/h LKW, nachts
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
DStg dB(A) Zuschlag fur Steigung
DvT dB(A) Zuschlag fir Geschwindigkeiten, tags
D vN dB(A) Zuschlag fur Geschwindigkeiten, nachts
D Refl dB(A) Zuschlag fir Mehrfachreflexionen
D Stro Tag dB(A) Zuschlag fur StraRenoberflache, tags
D Stro Nacht dB(A) Zuschlag fir StraRenoberflache, nachts
LmE Tag dB(A) Emissionspegel, tags
LmE Nacht dB(A) Emissionspegel, nachts

Ingenieurbiro Pies GbR BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299
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