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Aufgabenstellung

Die Ortsgemeinde Ober-Olm beabsichtigt den Bebauungsplan ,Die
schwarze Hecke® zu &ndern und die derzeit festgesetzte Grinflachen in
einen Bauplatz umzuwandeln. Im Zuge des hierzu erforderlichen bau-
leitplanerischen Verfahrens sollen in einer schalltechnischen Immis-
sionsprognose die zu erwartenden Verkehrsgerauschimmissionen durch
die 6stlich verlaufende Bundesautobahn A63, der siddstlich ver-
laufenden BahnhofstraBe L427 sowie der sudlich verlaufenden Bundes-
bahnstrecke ermittelt und beurteilt werden.

Sollte die Untersuchung zeigen, dass innerhalb des Anderungsbereiches
Orientierungswertiiberschreitungen der DIN 18005 ,Schallschutz im
Stadtebau“ nicht auszuschlieBen sind, werden geeignete aktive,

planerische sowie passive LarmschutzmaBnahmen ausgearbeitet.

Grundlagen

Beschreibung der 6rtlichen Verhaltnisse

Der Bebauungsplan ,Die schwarze Hecke“ liegt im &stlichen Teil der
Ortsgemeinde Ober-Olm. Der zu andernde Bereich umfasst das
momentan als 6ffentliche Grinflache festgesetzte Flurstiick Nr. 325-5
sowie das nordlich angrenzende Flurstiick 324. Sudlich verlauft die
BahnhofsstraBBe (L427) entlang der Plangebietsgrenze zwischen Klein-
Winternheim und Ober-Olm. Ostlich, in einem Abstand von ca. 60 m
befindet sich die Bundesautobahn 63 in dem Abschnitt zwischen den
Anschlussstellen Klein-Winternheim und Nieder-Olm. In einem stiddst-
lichen Abstand von ca. 110 m verlaufen die Bahngleise der Linie 3523
zwischen Klein-Winternheim und Nieder-OIm.
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Die LandstraBe 427 wird mit einer Bricke Uber der Autobahn und die
Bahnlinie geflhrt. Die Bahngleise verlaufen unter der Autobahn durch
einen Tunnel.

Das zu Uberplanende Gelande ist auf einer H6he von ca. 190m GNN
gelegen und steigt in nérdlicher Richtung an. Ostlich, in Richtung Auto-
bahn ist die Béschung stark abfallend, sodass die Autobahn auf einem
ca. 13 m niedrigerem Gelandeniveau verlauft. Die Gleise der Bahnlinie
sind ca. 20 m unter dem Gelandeniveau des Plangebietes gelegen.
Oberhalb der Bdschung zur Autobahn befindet sich auf der Héhe der
geplanten sowie der vorhandenen Bebauung eine 4 m hohe Larmschutz-

wand.

Einen detaillierten Uberblick tber die 6rtlichen Verhaltnisse vermittelt der
Lageplan im Anhang 1.1 Gutachtens.

Bebauungsplangebiet ,Die schwarze Hecke*®

Der rechtskraftige Bebauungsplan ,Die schwarze Hecke* befindet sich
an der dstlichen Ortsgrenze von Ober-Olm und weist ein Reines Wohn-
gebiet aus. Die Bestandsbebauung besteht aus Einzelhdusern mit zwei
Vollgeschossen. Die Planung sieht ebenfalls eine Bebauung mit bis zu 2
Vollgeschossen vor. Nordlich sowie norddstlich grenzen landwirtschaft-
lich genutzte Flachen an das Plangebiet an.

Die verkehrliche ErschlieBung erfolgt innerhalb der Ortslage Uber die
GutenbergstraBBe, welche im sidlichen Plangebietsbereich in die Bahn-
hofstraBBe (L427) einmlndet.

Der zu andernde Bereich umfasst eine derzeit als Grinflache festge-
setzte Parzelle an der studéstlichen Grenze des Geltungsbereiches des
Bebauungsplanes.

Einen Uberblick vermitteln die Planzeichnungen in den Anhangen 1.2
und 1.3 des Gutachtens.
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Verkehrsdaten

Verkehrszahlen der klassifizierten StraBen

Die Analyseverkehrszahlen der L427 und der BAB 63 wurden der ak-
tuellen Verkehrszahlung des Landesbetrieb Mobilitdt (LBM) Rheinland-

Pfalz aus dem Jahr 2015 entnommen:

L 427:

Durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke DTV2o15
Maf3g. stindl. Verkehrsstarke tags Mt
MaBg. stiindl. Verkehrsstéarke nachts  Mn

MaBgebender LKW-Anteil tags pT
MaBgebender LKW-Anteil nachts PN
BAB 63:

Durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke DTV2015
MaBg. stiindl. Verkehrsstarke tags MT
MaB3g. stindl. Verkehrsstarke nachts Mn

MaBgebender LKW-Anteil tags pT
MaBgebender LKW-Anteil nachts PN

3994 Kfz/24h
234Kfz/h
32 Kfz/h

6,3 %
2,3 %

= 58332 Kfz/24h
3305Kfz/h
682 Kfz/h

8,6 %
17,7 %

Die zuvor genannten Verkehrsstarken sind gemaf Vorgaben des LBM

auf das Prognosejahr 2030 hochzurechnen.
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Hierbei ist zum einen die aktuelle Trendprognose fir Rheinland-Pfalz
gesamt (Teil I) und zum anderen die Verkehrsprognose auf demo-
grafischer Grundlage fir Landkreise und kreisfreie Stadte (Teil Il) zu
berlicksichtigen, wobei um auf der sicheren Seite zu liegen, der héhere
Faktor der beiden Prognosen zu berlcksichtigen ist.

Im vorliegenden Fall ergeben sich die Prognosewerte wie folgt:

Landesstral3en:
Verkehrsstarke 2030 = 1,108 x Verkehrsstarke 2015

Autobahnen:
Verkehrsstarke 2030 = 1,108 x Verkehrsstarke 2015

L 427:

Durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke DTV2030 4425 Kfz/24h

MafBgebende stiindliche

Verkehrsstarke tags Mr = 259 Kfz/h
MafRBgebende stiindliche

Verkehrsstarke nachts Mn = 35Kifz/h
MaBgebender LKW-Anteil tags pT = 6,3%
MaBgebender LKW-Anteil nachts PN = 27%
BAB 63:

Durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke DTV2030 = 64632 Kfz/24h
MafBgebende stindliche

Verkehrsstarke tags Mr = 3662 Kfz/h
MaBgebende stiindliche

Verkehrsstarke nachts Mn = 756 Kfz/h
MaBgebender LKW-Anteil tags pT = 86%
MaBgebender LKW-Anteil nachts PN = 17,7 %
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Details zu den Verkehrsdaten sind im Anhang 2.1 des Gutachtens dar-
gestellt.

Die Steigung der StraBBen in dem Untersuchungsbereich betragt <5 %.
Flr die L427 gilt sowohl fir Pkw, als auch fir Lkw eine zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h. Flr die BAB 63 gilt fir Pkw eine
Hbéchstgeschwindigkeit von 130 km/h und far Lkw eine Héchstgeschwin-
digkeit von 80 km/h (siehe auch Anhang 2.1).

Ampelanlagen zur Verkehrsregelung sind weder vorhanden, noch

geplant.

Verkehrsdaten Bundesbahnstrecke

Von der Deutschen Bahn AG wurde bezlglich der Streckenbelastung der
Bahnstrecke 3523 fir den Abschnitt Nieder-Olm-Klein-Winternheim die
Prognoseverkehrsbelastung fir das Jahr 2030 mitgeteilt, die wie folgt
zusammengefasst in die Berechnung eingestellt wird:

Tabelle 1 — Verkehrsdaten; Strecke 3523

Zugart Anzahl der Zlge
Tag Nacht
RV-VT (6_A8) 41 1
RV-VT (6_A12) 32 8
mit:
RV Regionalzug
VT Dieseltriebzug

Die genauen Fahrzeugkategorien sowie die gefahrenen Geschwindig-
keiten kdnnen dem Anhang 2.2 zu diesem Gutachten enthommen

werden.
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Verwendete Unterlagen

Vom Auftraggeber zur Verfligung gestellte Unterlagen

Auszug aus der topografischen Karte

Auszug aus dem digitalen Allgemeinen Liegenschaftskataster (ALKIS)

Auszug aus dem digitalen H6henpunktraster (dgm)
StraBenverkehrsdaten des LBM aus dem Jahr 2015

Richtlinien, Normen und Erlasse

DIN 18005, 07/2002
~Schallschutz im Stadtebau“; Berechnungs- und Bewertungsgrund-
lagen
- DIN 4109, 01/2018
~Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®
- DIN 4109, 02/2018
~Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der Er-
fullung der Anforderungen®
- RLS-90, 04/1990
,Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an StraBen”
- Schall ,03",Richtlinie zur Berechnung der Schallemissionen von
Schienenverkehrswegen®, 2012
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Anforderungen

Anforderungen geman DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®

Entsprechend den Planungen der Ortsgemeinde Ober-Olm, soll der zu
andernde Bereich des Bebauungsplangebietes ,Die schwarze Hecke*

als Reines Wohngebiet (WR) festgesetzt werden.

Die DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“ gibt in Bezug auf Verkehrs-
gerausche folgende Orientierungswerte fir Reine Wohngebiete (WR) an:

tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Anforderungen geman DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau*®

Die DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" Teil 1 befasst sich in Ab-
schnitt 7 mit der Luftschallddmmung von AuBenbauteilen an Gebauden.

Sie differenziert beim maBgeblichen AuBenldrmpegel in 7 Larmpegel-
bereiche. In Abhangigkeit dieser Larmpegelbereiche und der unter-
schiedlichen Raumarten oder -nutzungen stellt die DIN 4109 Anfor-
derungen an die Luftschalldammung von AuBBenbauteilen (erforderliches
resultierendes Schallddmmmal R-w,res in dB):
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Tabelle 2

Zuordnung zwischen Larmpegelbereich und maBgeblichem AuBenlarm

Larmpegelbereich MaBgeinchE: ﬁ;ufgnlérmpegel

I 55

Il 60

1] 65

v 70

\Y 75

VI 80

VI > 802

& Fir maBgebliche AuBenlarmpegel La> 80 dB sind die Anforderungen

aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen

Neben dem mafgeblichen AuBenlarmpegel ist fir das gesamte einzu-

haltende bewertete Bauschallddmmmali R’wges auch die Raumart ent-

scheidend. Dabei gilt:

R 'w,ges

Dabei ist:

= La - KRaumart

KRaumart = 25 dB for Bettenrdume in Krankenanstalten und Sana-

torien;

Kraumat =30dB  fiir Aufenthaltsraume in  Wohnungen, Uber-

nachtungsraumen in Beherbergungsstatten,

Unterrichtsraume und Ahnliches

Kraumat = 35dB  fiir Bliroraume und Ahnliches

La der mafBgebliche AuBenlarmpegel
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Mindestens einzuhalten sind:

R'w,ges = 35 dB flr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sana-
torien;
R wges = 30 dB fir Aufenthaltsraume in  Wohnungen, Uber-

nachtungsraume in Beherbergungsstatten, Unter-
richtsrdume, Biiroraume und Ahnliches.

Berechnungsgrundlagen

Berechnung von Verkehrsgerauschen geman RLS-90
Nach der RLS-90 (Richtlinien fir den La&rmschutz an StraBBen) kann man
den Emissionspegel Lm,e getrennt fir den Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) und

fir die Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) nach folgender Gleichung berechnen:

Lme = Lm (25) + Dv + Dstro + Dstg + De

mit:

Lm (25) - Mittelungspegel an einer langen, geraden StraBe im
Abstand von 25 m zur Mitte der n&chstgelegenen
Fahrbahn und in 4 m H6he Uber StraBenniveau

Dv - Korrektur fur unterschiedlich zulassige H6chstgeschwin-
digkeiten

Dstro - Korrektur fir unterschiedliche StraBenoberflachen

Dstg - Zuschlag fur Steigungen

De - Korrektur nur bei Vorhandensein von Spiegelschallquellen
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Flr die gewéhlten Immissionsorte erfolgt die Berechnung des jeweiligen
Mittelungspegels (Lm) entsprechend dem Teilstlick-Verfahren der
RLS-90 wie folgt:

Lm = 10log > 10"

Der Mittelungspegel Lm,i von einem Teilstlick ergibt sich wie folgt:

Lm,i=Lme + Di + Ds + Dew + Ds

mit

Lme - Emissionspegel nach Abschnitt 4.4.1.1 fir das Teilstlck

Di - Korrektur zur Bertcksichtigung der Teilstlick-Lange:
Di=101og (1)

Ds - Pegelanderung nach Abschnitt 4.4.2.1.1 zur Bertck-
sichtigung des Abstandes und der Luftabsorption

Dem - Pegeléanderung nach Abschnitt 4.4.2.1.2 zur Bertck-
sichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung

Ds - Pegelanderung nach Abschnitt 4.4.2.1.3 durch topo-

graphische und bauliche Gegebenheiten

Die Berechnung mit dem Programm SoundPLAN steht mit diesen
Zusammenhéangen im Einklang, wobei die Gliederung der digitalisierten
Verkehrswege in Teilstlicke im Programm automatisiert ist.

Rechnerische Ermittlung der Schienenverkehrsgerdausche

Die Berechnung der Beurteilungspegel L, der Schienenverkehrsge-
rausche erfolgte nach der Anlage 2 (zu § 4) der sechzehnten Verord-
nung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 18.12.2014.
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Dabei werden die Beurteilungszeitrdume zur Tageszeit (06:00 bis
22:00 Uhr) und zur Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) getrennt berechnet.

Grundlagen fur die Ermittlung der Beurteilungspegel sind die Anzahl der
prognostizierten Zuge der jeweiligen Zugart sowie die, den betrieblichen
Planungen zugrunde liegenden Geschwindigkeiten auf dem zu be-
trachtetem Planungsabschnitt einer Bahnstrecke.

Berechnung der Emissionen

Anhand von Prognosedaten erfolgt die Berechnung des Beurteilungs-

pegels unter folgenden Randbedingungen:

1. Schallpegelkennwerte von Fahrzeugen und Fahrwegen,
2. Einflisse auf dem Ausbreitungsweg,
3. Besonderheiten des Schienenverkehrs durch Auf- oder Abschlage

a) fur die Lastigkeit von Gerauschen infolge ihres zeitlichen Ver-
laufes, ihrer Dauer, ihrer Haufigkeit und ihrer Frequenz sowie

b) fur die Lastigkeit von ton- oder impulshaltigen Gerauschen.

Geman der Richtlinie "Schall 03-2012" wird der langenbezogene Schall-
leistungspegel LwatnmrF- im Oktavband f, im Héhenbereich h, infolge
einer Teil-Schallquelle m (s. Tabelle 5 und Tabelle 13 der Schall 03-2012
fir eine Fahrzeugeinheit der Fahrzeug-Kategorie Fz je Stunde be-

rechnet:

ne
Ly apnmprz =8AhmFz+Dar h.mFz+10 D]gﬁ dB+

+bf,h,m D]g(V—szdB +> (clf,h,m,c+C2f,h,m,c) + > Kk
740] c k
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Darin sind:

aAhmFz A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen
Schallleistung bei der Bezugsgeschwindigkeit
vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnitt-
lichem Fahrflachenzustand, nach Beiblatt 1 und 2, in
dB

Aashm,Fz Pegeldifferenz im Oktavband f, nach Beiblatt 1
und 2, in dB

ng Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach
Nummer 4.1 bzw. 5.1

naQo Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugein-
heit nach Nummer 4.1 bzw. 5.1

bthm Geschwindigkeitsfaktor nach Tabelle 6 bzw. 14

VFz Geschwindigkeit nach Nummer 4.3 bzw. 5.3.2
in km/h

Vo Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h

Y(clthmetC2rhme) Summe der ¢ Pegelkorrekturen fir Fahrbahnart (c1)
nach Tabelle 7 bzw. 15 und Fahrflache (c2) nach
Tabelle 8, in dB

> Kk Summe der k Pegelkorrekturen fiir Briicken nach
Tabelle 9 bzw. 16 und die Auffalligkeit von Ge-
rauschen nach Tabelle 11, in dB

Anmerkung: In Beiblatt 1 und 2 sind die Indizes h, m und Fz nicht
mitgefUhrt. In den Berechnungen werden die acht Oktavbander fmit den
Mittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 000 Hz berlcksichtigt.

Die zu verwendenden Parameter sind in Nummer 4 fir Eisenbahnen und

in Nummer 5 fir StraBenbahnen zusammengestellt.
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Bei Verkehr von ngr; Fahrzeugeinheiten pro Stunde der Art Fz wird der
Pegel der langenbezogenen Schallleistung im Oktavband f und Hbéhen-
bereich h nach folgender Gleichung berechnet:

LW\A,f,h =10 D]g( Z nFz1 OO,1LW'A,f,h,m’FszB

m,Fz

Berechnung der Immissionen

Die Schallimmission an einem Immissionsort wird als aquivalenter
Dauerschalldruckpegel Lpaeq flr den Zeitraum einer vollen Stunde
errechnet. Er wird gebildet durch energetische Addition der Beitrage von

- allen Teilschallquellen in Oktavbandern mit Mittenfrequenzen
von 63 Hz bis 8 000 Hz

- allen Héhenbereichen h

- allen Teilstlicken ks

- allen Teilflachen krund

- allen Ausbreitungswegen w

An Strecken der Eisenbahn und StraBenbahn sind Summationen der

Schalldruckpegel nach folgender Gleichung durchzuftihren:

Lopeq =100g 1 00,1(LWA,f,h,ks+Dl,ks,w+DQ,kS—Af,h,kS,W) JB
pAeq — >
f,h,ks,w
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Dabei bezeichnet:

h
ks
w

Lwa fh ks

D ks,w

Daks

Af,h,ks,w

Zahler fur Oktavband

Zahler fir Héhenbereich

Zahler fur Teilstlick oder einen Abschnitt davon

Zahler flr unterschiedliche Ausbreitungswege
A-bewerteter Schallleistungspegel der Punktschallguelle in
der Mitte des Teilstlicks ks, der die Emission aus dem

Hbhenbereich h angibt nach folgender Gleichung:

Ik
Lwa s nks =LwWAf,n+10 [ﬂg(/—;j indB, mith =1m

RichtwirkungsmaB fir den Ausbreitungsweg w nach
folgender Gleichung:
Di ks =1011g(0,22 +1,27 [sin2¢ks) in dB

Oks Winkel zwischen Schallstrahl und Gleisachse

Raumwinkelmaf3 nach folgender Gleichung:

_ ad’p+(hg—=hr)? ||
Da=10 Eﬂg{1 * {dzp +(hg + hr)z}} in d&

hg Hoéhe der Schallquelle Gber dem Boden, in m
hr Hoéhe des Immissionsortes Uber dem Boden, in m
do horizontaler Abstand zwischen Schallquelle und

Immissionsort, in m

Ausbreitungsdampfungsmaf im Oktavband fim Héhen-
bereich h vom Teilstlick ks langs des Weges w nach

folgender Gleichung
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2.71
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A= Awv+ Aum + Agr + Avar

A Ausbreitungsdampfungsmalf3

Adiv A durch geometrische Ausbreitung
Aam A durch Luftabsorption

Agr A durch Bodeneinfluss

Avar A durch Abschirmung durch Hindernisse

Verwendetes Berechnungsprogramm

Die Berechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN Version 8.1
(Updatestand: 27.04.2020) durchgeflhrt.

Das Programm wurde durch die SoundPLAN GmbH in Backnang bei
Stuttgart entwickelt.

Beurteilungsgrundlagen

Beurteilung entsprechend DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau*

Die Norm gibt allgemeine schalltechnische Grundlagen fir die Planung
und Aufstellung von Bauleitplanen, Flachennutzungsplanen und Be-
bauungspléanen sowie andere raumbezogene Fachplanungen an. Sie
verweist flr spezielle Schallquellen aber auch ausdricklich auf anzu-

wendende Verordnungen und Richtlinien.

Nach dem Beiblatt zur DIN 18005 sind schalltechnische Orientierungs-
werte fur die stadtebauliche Planung aufgeflhrt, die je nach Nutzung der

Plangebiete wie folgt lauten:
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Tabelle 3 - Orientierungswerte

: Schalltechnische Orien-

Gebietsnutzung tierungswerte in dB(A)
tags nachts

Reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete, 50 40 bzw. 35
Ferienhausgebiete '
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete
(WS) und Campingplatzgebiete 55 45 bzw. 40
Friedhofe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedrftig . .
sind, je nach Nutzungsart 45 bis 65 35 bis 65

Die niedrigeren Nachtrichtwerte gelten flr Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fiir Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Be-
trieben. Die Werte zur Tageszeit sowie die niedrigeren Werte zur Nacht-
zeit entsprechen den Immissionsrichtwerten der TA-Larm. Die héheren
Nachtrichtwerte gelten flr Verkehrsgerausche.

Bei der Beurteilung ist in der Regel am Tag der Zeitraum von 06:00 bis
22:00 Uhr und in der Nacht der Zeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr

zugrunde zu legen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die
Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uber-
wiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3-
nahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere fir Schlafrdume) vor-
gesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.
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Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaB-
nahmen zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Be-
griindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Planen ge-

kennzeichnet werden.

Beurteilung geman DIN 4109

Die DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" (2018-01) befasst sich in Tell
1, Abschnitt 7 mit ,,Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBBen-
bauteilen“ zum Schutz von Aufenthaltsrdumen vor AuBBenlarm.

Relevant sind dabei folgende Larmquellen:

StraBenverkehr,

Schienenverkehr,

Luftverkehr,

Wasserverkehr,

Industrie/Gewerbe

Schutzbediirftige Raume sind z. B.:

- Wohnraume, einschlieBlich Wohndielen, Wohnkiichen;

— Schlafraume, einschlieBlich Ubernachtungsrdume in Beherbergungs-
statten;

- Bettenrdume in Krankenhusern und Sanatorien;

— Unterrichtsrdume in Schulen, Hochschulen und ahnlichen
Einrichtungen;

- Blroraume;

- Praxisrdume, Sitzungsraume und ahnlich Arbeitsrdume.
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Zur Bestimmung des mafgeblichen AuBenlarmpegels werden die Larm-
belastungen in der Regel berechnet.

Der maBgebliche AuBenlarmpegel La ergibt sich nach Teil 2 der DIN
4109:

- fur den Tag aus dem zugehérigen um 3 dB erhdhten Beurteilungs-
pegel (06:00 bis 22:00 Uhr)

— far die Nacht aus dem zugehérigen um 3 dB erhéhten Beurteilungs-
pegel (22:00 bis 06:00 Uhr) plus Zuschlag zur Bertcksichtigung der
erhéhten nachtlichen Stérwirkung (gréBeres Schutzbedrfnis in der
Nacht); dies gilt fur Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt

werden konnen.

MaBgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere
Anforderung ergibt.

Ausgangsdaten flr die Berechnung

StraBenverkehrsgerduschemissionen

Bei der Berechnung der Emissionspegel (25 m-Pegel Lme) entsprechend
den Kriterien der RLS-90 ,Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen®

wurden folgende Parameter bertcksichtigt:

- Verkehrsmengen und -zusammensetzung entsprechend Abschnitt 2.3

- Fahrzeuggeschwindigkeiten gemaf Abschnitt 2.3

- Entsprechend den BMV-Ergéanzungen zu Tabelle 4 der RLS-90 wurde
fir Deckschicht Asphaltbeton oder Gussasphalt Dstro = 0 dB bertick-
sichtigt.
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- Ein Steigungszuschlag Dstg ist nicht zu berlcksichtigen, da dieser erst
ab Steigungen >5 % qilt, die im relevanten Untersuchungsbereich
nicht vorhanden sind.

- Auch der Zuschlag fir die erhdhte Stérwirkung ampelgesteuerter
Kreuzungsanlagen entféllt, da solche im Untersuchungsbereich nicht

vorhanden sind.

Ausgehend von den zuvor beschriebenen Randbedingungen errechnen

sich folgende Emissionspegel (25 m-Pegel; Lmg):

L 427, Q1
vekw = 50 km/h, vikw = 50 km/h
Lm,Etags = 58,6 dB(A)

Lm,E nachts = 47,9 dB(A)

BAB 63, Q2
vekw = 130 km/h, vikw = 80 km/h
Lm E tags =77,2 dB(A)
Lm,E nachts =71,2 dB(A)

Details hierzu kénnen dem Anhang 2.1 des Gutachtens entnommen

werden.

Schienenverkehrsgerauschemissionen

Die fahrzeugbedingten Immissionen (Lok und Zugwagen) werden durch
die Anzahl, Art und Streckengeschwindigkeit der Zlige, sowie deren
Quellenhéhe (0m, 4m und 5m) Uber Gleisniveau, der Zugzu-

sammensetzung und spektraler Verteilung bestimmt.

Folgende, auf 1 m Lange bezogene, Schallleistungspegel (L'w) wurden

nach den Vorgaben der Schall 03 errechnet:
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Tabelle 4 — langenbezogener Schallleistungspegel der jeweiligen
Quellenhdhen fir Tag und Nacht

Zugstrecke Langenbezogener Schallleistungspegel L'w in
dB(A) bei jeweiliger Quellenhéhe
Tag Nacht
Om 4 m 5m Om 4 m 5m
Bahnstrecke 3523 gesamt 82,7 | 58,8 - 76,7 | 53,4
RV-VT (6_A8) 80,2 | 554 67,1 | 42,3
RV-VT (6_A12) 79,2 | 56,1 76,2 | 53,1

Die genauen Fahrzeugkategorien sowie die gefahrenen Geschwindig-
keiten kdnnen dem Anhang 2.2 zu diesem Gutachten enthommen

werden.

Immissionsberechnung und Beurteilung

Flr die detaillierte Immissionsberechnung wurden alle fir die Schallaus-
breitung wichtigen baulichen und topografischen Gegebenheiten (z. B.
Haupt- und Nebengebaude, Héhenlinien, Héhenpunkte, Bruchkanten,
bestehende Larmschutzwéande und -wélle etc.) lage- und hdhenmaBig in
ein digitales Modell Gberfihrt.

Die Berechnungen erfolgten flachenhaft, wobei die Ergebnisse als
Rasterlarmkarten (Darstellung von lIsolinien durch Bereiche gleicher
Farbgebung) wiedergegeben werden. Die Berechnungen erfolgten fir
das Erdgeschoss und das 1. Obergeschoss, wobei eine Aufpunktshdhe
von 2,8 m je Stockwerk bertcksichtigt wurde.

Die durch die LandesstraBe L 427, die BAB 63 sowie die Bahnlinie 3523
zur Tageszeit (06:00 bis 22:00 Uhr) zu erwartenden Verkehrsgerausch-
immissionen zeigen die Karten in den Anhangen 3.1 und 3.3 des
Gutachtens.
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Demnach wird der Tagesorientierungswert eines Reinen Wohngebietes
von 50 dB(A) auf der Héhe des EG und auf der Héhe des 1. OG in dem
gesamten Anderungsbereich iberschritten. In dem nord&stlichen Be-
reich der untersuchten Flache kénnen auf einer Héhe des 1. 0G

Beurteilungspegel von bis zu 68 dB(A) nicht ausgeschlossen werden.

Der Nachtorientierungswert von 40 dB(A) wird entsprechend der in den
Anhangen 3.2 und 3.4 dargestellten Rasterlarmkarten ebenfalls in dem
gesamten Anderungsbereich erheblich tberschritten. In dem norddst-
lichen Bereich kdnnen Beurteilungspegel von bis zu 63 dB(A) auftreten.
Die Gebietskategorien der Baunutzungsverordnung geben neben den
zulassigen Nutzungen auch indirekt eine Qualifizierung der gewlnschten
Wohnqualitat wieder. Neben Kurgebieten haben Reine Wohngebiete die
héchsten schalltechnischen Anforderungen im Bezug zu den Orien-
tierungswerten bzw. auch Immissionsrichtwerten. Um den Belangen des
Schallschutzes, aufgrund der sehr hohen Verkehrsgerauschpegel Rech-
nung zu tragen, ware eine Einstufung des Plangebietes als Allgemeines
Wohngebiet (WA) besser geeignet, obwohl auch deren Orien-
tierungswerte erheblich Uberschritten werden.

MaBnahmen zur Verbesserung der Gerduschsituation

Zur Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005 flr ein Reines
Wohngebiet auch im Nahbereich zur StraBBe kommen aktive, planerische

und passive MaBBnahmen in Frage.

Aktive MaBnahmen in Form von Larmschutzwanden/-wallen im Nah-
bereich zur StraBe sind prinzipiell geeignet, um insbesondere in den
Erdgeschossen und in den AuBenbereichen einen ausreichenden Schutz
zu gewdhrleisten. Da hier bereits Wénde entlang des Verlaufs der

Autobahn vorhanden sind, ist diese MaBnahme bereits ausgeschopft.
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Neben den aktiven MaBnahmen missen auch planerische MaBnahmen
umgesetzt werden. Dementsprechend sollten AuBenwohnbereiche nur
in abgeschirmten Bereichen angeordnet werden, an denen eine Ein-
haltung des plangegebenen Orientierungswertes von 50 dB(A) am Tag
gewahrleistet ist. Hier kann ggf. die abschirmende Wirkung der eigenen
Gebaude genutzt werden. Ob hierdurch ein ausreichender Schallschutz
gewahrleistet ist, sollte bei einer vorliegenden Planung rechnerisch
gepruft werden.

Aufgrund der hohen Uberschreitung der Nachtorientierungswerte
empfiehlt es sich, Schlafrdume an den zu den StraBen abgewandten
Fassadenseiten anzuordnen. Aus diesem Grund sollten auch alle
Schlafraume mit schallgedammten BelUftungsanlagen ausgestattet
werden, um bei geschlossenen Fenstern einen ausreichenden Luft-

wechsel zu garantieren.

Sind aktive und planerische MaBnahmen nicht umsetzbar, so ist fiir die
Innenrdume der Gebaude ein passiver Schutz zu gewéhrleisten. Hierauf
wird im nachfolgenden Kapitel 4.1 néher eingegangen.

MaBBgeblicher AuBenlarmpegel

Die zum ausreichenden Schutz der Anwohner erforderlichen Anfor-
derungen an die Schallddmmung der AuBenbauteile der Gebaude
ergeben sich entsprechend der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®.

Da der Unterschied zwischen Tages- und Nachtbeurteilungspegel
< 10 dB betragt, ist der maB3gebliche AuBenlarmpegel anhand der Nacht-
beurteilungspegel sowie dem zulassigen Tageswert fur Gewerbege-
rausche (55 dB(A)) zu bestimmen.
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Dabei ist der Nachtbeurteilungspegel um 10 dB zu erhéhen und dem
erhdhten Pegel sind 50 dB(A) energetisch zu addieren. Der ma3gebliche
AuBenldrmpegel ergibt sich durch die Addition von 3 dB zu dem
gebildeten Pegel.

Die resultierenden AuBenlarmpegel sind in der flachenhaften Dar-
stellung in den Anhangen 4.1 und 4.2 des Gutachtens fir das EG und
das 1. OG dargestellt.

Den Karten ist zu enthnehmen, dass im Geltungsbereich des Bebauungs-
planentwurfes die maBgeblichen AuBenlarmpegel IV-VI vorliegen. Das
jeweils erforderliche resultierende SchalldimmmaB R’wges ergibt sich
anhand des Standortes des jeweiligen Wohnhauses, wenn von dem dort
dargestellten AuBenlarmpegel ein Korrekturwert von Kraumat = 30 dB
(Aufenthaltsraume in Wohnungen) abgezogen wird.

Dieses MafB3 ist Grundlage fur die Berechnung der fir die einzelnen
Bauteile (Wande, Fenster, Dacher) erforderlichen Bauschalldammmalfe,
um fir die Innenwohnbereiche gesunde Wohnverhéltnisse zu erreichen.
Dabei ist darauf hinzuweisen, dass gemaf der DIN 4109 fur Aufenthalts-
raume von Wohnungen eine Mindestanforderung von R w,ges 230 dB gilt.
Bei einer Auslegung der geeigneten Bausubstanz sollten die zu er-
wartenden tieffrequenten Gerduschanteile, aufgrund des hohen Lkw-
Aufkommens auf der BAB 63 zur Nachtzeit, beriicksichtigt werden. Hier
ist zu empfehlen Kastenfenster zu verbauen, da diese ein hohes Schall-

dammman im tieffrequenten Bereich aufweisen.
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Qualitat der Prognose in der Bauleitplanung

Grundlage einer rechtssicheren Bauleitplanung ist die Durchflihrung von
Gerauschimmissionsprognosen mit dem Ziel, dass die Beurteilungspegel
nicht zu Konflikten mit den Richtwerten fihren. Die Ausgangsdaten und
die hieraus resultierenden Ergebnisse missen demnach auf der sicheren
Seite liegen und entsprechende Unwagbarkeiten mit abbilden.

Die Genauigkeit einer Gerauschimmissionsprognose hangt von den
folgenden Faktoren ab:

- Qualitat der Ausgangsdaten
— Genauigkeit des Berechnungsformalismus

— Angaben zu Einwirkzeiten und Betriebszeiten

Beziglich der Ausgangsdaten werden im Rahmen der Bauleitplanung fr
den Verkehrslarm abgesicherte Zahldaten verwendet, die auf die
entsprechenden Prognosezeitrdume hochgerechnet werden. Des
Weiteren werden bei Schienenverkehrslarm die Zugzahlen der
Deutschen Bahn zugrunde gelegt. Diese enthalten in der Regel Sicher-
heiten flr den Schienenverkehrsbetrieb.

Sowohl fir den StraBenverkehr, als auch fir den Bahnverkehr werden
die zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten fur alle Abschnitte zugrunde
Bei gewerblichen Gerauschimmissionen wird der plangegebene Wert flr
ein Reines Wohngebiet berlcksichtigt. Dies entspricht einer ,Worst-
Case-Annahme®, bei der der Richtwert zur Tageszeit ausgeschopft wird.
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Die Beurteilungspegel der vorliegenden Immissionsprognosen bilden
somit den oberen Erwartungsbereich ab, sodass die Ungenauigkeit der

Prognoseberechnung, Werte von +1 bis -3 dB erwarten lassen.

Zusammenfassung

Die Ortsgemeinde Ober-Olm beabsichtigt den Bebauungsplan ,Die
schwarze Hecke“ zu andern und derzeit festgesetzte Grunflachen in
einen Bauplatz umzuwandeln. Im Zuge des hierzu erforderlichen
bauleitplanerischen Verfahrens sollen in einer schalltechnischen Immis-
sionsprognose die zu erwartenden Verkehrsgerauschimmissionen durch
die dstlich verlaufende Bundesautobahn A63, der sudlich verlaufenden
BahnhofstraBe L427 sowie der siddstlich verlaufenden Bundesbahn-

strecke ermittelt und beurteilt werden.

In Bezug auf die Verkehrsgerdusche durch die LandesstraBe L427, die
BAB 63 und die Bahnlinie 3523 zeigt sich, dass zur Tages- und Nachtzeit
innerhalb des gesamten Anderungsbereiches, erhebliche Uberschrei-
tungen der innerhalb eines Reinen Wohngebietes zulassigen Orien-

tierungswerte zu erwarten sind.

Mégliche planerische und passive MaBnahmen werden in Kapitel 4
beschrieben. Kapitel 4.1 zeigt die Méglichkeiten zum passiven Schall-
schutz nach DIN 4109 auf.

Die Schlafraume sollten an den larmabgewandten Fassaden orientiert
werden.

Sofern AuBenwohnbereiche geplant sind, missen diese in abge-
schirmten Bereichen angeordnet werden, um eine Einhaltung des Orien-
tierungswertes von tags 50 dB(A) zu gewahrleisten. Dies sollte bei

vorliegenden Planungen rechnerisch geprift werden.
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Im Rahmen des passiven Schallschutzes wurden maRgebliche AuRen-
larmpegel ermittelt, anhand derer die erforderlichen bewerteten Bau-
schalldammmale fir die AulRenbauteile der Gebaude abgeleitet werden
kénnen. Diese sind Grundlage fiir die Berechnung der erforderlichen
BauschalldammmalRe (Wande, Fenster, Décher etc.), um fir die Innen-

wohnbereiche der Gebaude ausreichend zu schiitzen.

Werden die zuvor beschriebenen Mdéglichkeiten zum Schallschutz
berucksichtigt, so ist die Ausweisung eines Reinen Wohngebietes fiir den

Anderungsbereich méglich.

Boppard-Buchholz, 14.12.2020
@ v pies

t 7« ¢ — iz
?jﬂﬂt&’ %%stel/e nach §29b BImSchG Y. e
Birkenstrasse 34 - 56154 Boppard-Buchholz

in der Dalheimer Wtese 1 - 55120 Mainz

EIPa rlch Vera %vo '{\I? §schausehutz-pies.de B. Eng' P. KrUger

Von der IHK Rheinhessen 6ffentlich Sachverstandiger
bestellter und vereidigter Sachverstandiger
fur Schallimmissionsschutz
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19946 Ober-Olm, Bplan Die Schwarze Hecke
Lm,E - Berechnung

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkeit (Vpyy / V, Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationierun DTV ‘ PT PN M/DTV+ | M/DTVy T N Dstromy | Dstroiny DRefi Min / Max LmEt LmEy
km Kfz/24h % % km/h km/h dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A)
Bahnhofstralle L427 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Q1 0+000 | 4425 | 6,3 2,3 0,059 0,008 | 50/50 50/50 | - -1 -] 0,5 58,6 | 47,9
BAB 63 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Q2 0+000 | 64632 | 86 17,7 0,057 0,012 | 130/80 | 130/80 | - - -] 0,0 77,2 71,2
Anhang

Ingenieurbiro Pies GbR BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299
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Proj-Nr. 19946

19946 Ober-Olm, Bplan Die Schwarze Hecke

L"w - Berechnung gemaf Schall 03-2012

Bahnlinie 3523 Gleis: 3523 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |[Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m

2 | 2030 RV-VTb 41,0 1,0 110 159 - 80,2 | 55,4 - 67,1 | 42,3 -

1 | 2030-RV-VTa 32,0 8,0 110 104 - 79,2 | 56,1 - 76,2 | 53,1 -

- | Gesamt 73,0 9,0 - - - 82,7 | 58,8 - 76,7 | 534 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerausche Gerausche| KBr | KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Bahnlinie 3523 Gleis: 3523 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+513
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m

2 | 2030 RV-VTb 41,0 1,0 110 159 - 80,2 | 55,4 - 67,1 | 42,3 -

1 | 2030-RV-VTa 32,0 8,0 110 104 - 79,2 | 56,1 - 76,2 | 53,1 -

- | Gesamt 73,0 9,0 - - - 82,7 | 58,8 - 76,7 | 534 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerausche Gerausche| KBr | KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
0+513 | Standardfahrbahn - - - - - - -
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